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Китайско-Чанчуньская железная 
дорога и лесная промышленность 
Северо-Западной Маньчжурии 
1949–1953 годов: неизвестные ранее 
источники

После поражения империи Цин в войне с Японией в 1895 г. 
Китай и Россия заключили секретное соглашение 1896 г. 
и  ряд других договоров. Китайское правительство дало 
России разрешение на строительство Китайско-Вос-
точной железной дороги (далее — КВЖД), и русское вли-
яние начало повсеместно распространяться по Севе-
ро-Восточному Китаю, т. е. Маньчжурии. Хотя в результате 
Русско-японской войны Россия потеряла контроль над 
большой частью Южной Маньчжурии, однако Северная 
Маньчжурия в  течение почти полувека находилась под 
сильным политическим, экономическим и  культурным 
влиянием России и впоследствии СССР.

Кроме строительства и  эксплуатации железной до-
роги Россия также получила другие привилегии в  Мань-
чжурии, в  частности она имела право реализовывать 
богатые лесные ресурсы этого региона. Образовались 
лесные концессии, подконтрольные правлению КВЖД1. 
Кроме того, русские частные лица также арендовали 
у  китайских местных государственных органов права на 
лесозаготовки2. Концессии, полученные в результате пе-
реговоров между правлением КВЖД и китайским прави-
тельством, в большинстве случаев также были переданы 
в эксплуатацию частным лицам3. В конечном итоге лесные 
предприятия в Маньчжурии стали подконтрольны русским 
коммерсантам4.

В историографии подробно описано, каким образом 
Россия осваивала лесные ресурсы Маньчжурии5. Од-
ними из первопроходцев в развитии лесной промышлен-
ности северо-западной части Маньчжурии были братья 
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М. М. и Д. М. Воронцовы. Их предприятия в основном находились на ст. Якэши 
(牙克石), являвшейся «дверью» к Хингану и важным сортировочно-распоряди-
тельным пунктом лесоматериалов.

Существуют сведения, что уже с 1905 г. правление КВЖД начало сотруд-
ничество с  братьями Воронцовыми по разработке леса в  районе Большого 
Хингана6. После падения Цинской империи Хулун-Буирский округ (呼伦贝尔) 
Внутренней Монголии под активным воздействием со стороны Российской им-
перии нелегитимно провозгласил независимость. 6 августа 1914 г. Воронцовы 
заключили концессионное соглашение с тогдашним правительством «незави-
симого» Хулун-Буирского округа о праве лесозаготовки в районе Большого Хин-
гана. Согласно расследованиям, проведенным японской Южно-Маньчжурской 
железной дорогой (далее  — ЮМЖД), именно по этому договору Воронцовы 
«официально» получили здесь лесную концессию7.

Вскоре после падения Российской империи «независимость» Хулун-Буира 
была ликвидирована. Легитимность лесной концессии, полученной от «незави-
симого правительства», оказалась под вопросом. Согласно расследованиям 
ЮМЖД от 1926  г., братья  Воронцовы с  целью противодействия китайскому 
правительству обратились к  харбинскому агентству ЮМЖД с  предложением 
японцам участвовать в  их предприятии. 15  декабря 1920  г. был заключен до-
говор, ЮМЖД стала пайщиком предприятия с долей 10 %8.

В 1925 г. лесные концессии переструктурировали: они попали под общее 
управление Воронцовых и  КВЖД. Было образовано Управление лесных кон-
цессий КВЖД и бр. Воронцовых в соответствии с договором от 11 апреля 1925 г. 
между сторонами о совместной эксплуатации9.

В 1928  г. произошло еще одно переоформление лесного предприятия. 
На базе Управления лесных концессий КВЖД и  бр. Воронцовых было учреж-
дено Хайминское лесопромышленное товарищество (海敏採木公司). Прибыль 
согласно договору от 6  января 1928  г. распределялась по следующей схеме: 
КВЖД — 30 %, братьям Воронцовым — 30 %, китайскому правительству — 40 %10.

После переоформлений в  1925  и  1928  гг. лесное предприятие стало со-
вместным предприятием Воронцовых, КВЖД и китайского правительства и но-
сило полуофициальный характер. Хайминьскому товариществу принадлежало 
14  000  кв. км лесных концессий. Из  запасов древесины, согласно результату 
обследования комиссии КВЖД в  1925  г., могло быть получено около 16,5  млн 
шпал, 8,75 млн столбов и бревен и 4 млн куб. саж. дров11. С 1920 по 1929 г. кон-
цессии поставили 29 630 т строительных лесоматериалов12.

Во время японской оккупации данное лесное предприятие продолжало 
функционировать под контролем японцев. Уже в  1934  г. Маньчжуро-Корей-
ское акционерное общество рудстоек13 (满鲜坑木株式会社) в  своих документах 
писало, что лесные концессии находятся «под полным управлением нашего 
общества»14.

После передачи КВЖД Японии лесные концессии под управлением Во-
ронцовых и  Хайминьское товарищество продолжали свое существование. 
Еще к  середине 1937  г. оно функционировало по прежней системе распре-
деления прибыли15. Однако уже в  следующем году, 13  апреля 1938  г., был 



885Сунь Ичжи.  Китайско-Чанчуньская железная дорога и лесная промышленность…

Новейшая история России. 2025. Т. 15, № 4

заключен договор между Воронцовыми 
и  японской МЖД о  полном их выходе 
из  Товарищества и  передаче всех прав 
в  обмен на «дар (惠赠 )» от японцев 
в размере 150 000 юаней Маньчжоу-го16. 
В сентябре 1938 г. правительство Мань
чжоу-го формально «национализиро-
вало» лесные концессии МЖД, однако 
фактически МЖД имела особые права 
лесозаготовок в этих концессиях, в том 
числе в  бывших концессиях Ворон-
цовых17.

После вступления Советской ар
мии в Маньчжурию и победы над Японией, согласно союзному договору между 
Китаем и СССР, на базе бывшей КВЖД и МЖД была образована Китайско-Чан-
чуньская железная дорога (КЧЖД). Предприятия Воронцовых, в  том числе 
лесные, вынужденно переданные японцам во время оккупации, были возвра-
щены предпринимателям. «Национализированное» правительством Маньчжо-
у-го лесное дело М. М. и Д. М. Воронцовых снова стало их совместным с КЧЖД 
предприятием. Было образовано Управление лесных концессий КЧЖД и  бр. 
Воронцовых (далее — УЛК КЧЖД).

В 1947  г. М. М. Воронцов скончался, его имущество было распределено 
между наследниками18. В  1951  г. все лесные концессии Воронцовых были 
переданы правлению КЧЖД. УЛК КЧЖД было преобразовано в  Якэшинский 
леспромхоз КЧЖД (далее  — ЯЛПХ). Вместе с  возвращением в  1952  г. КЧЖД 
Китаю ЯЛПХ был передан китайскому правительству. Таким образом получи-
лось, что современное Якэшинское лесное бюро (牙克石林业局) в  Китае явля-
ется наследником леспромхоза КЧЖД, который, в свою очередь, берет начало 
от лесных концессий КВЖД и бр. Воронцовых.

Хотя многие исследователи обращали внимание на историю лесных 
концессий бр. Воронцовых как одного из  крупнейших подобных предприятий 
в  районе Большого Хингана, однако почти никто не поднимал источнико-
ведческий вопрос данной проблематики. Результаты наших архивных изы-
сканий показывают, что материалы Хайминьского товарищества, а также часть 
ранних материалов, касающихся УЛК КЧЖД до образования КНР в  1949  г., 
хранятся в личном фонде М. М. и Д. М. Воронцовых в Музее русской культуры 
в  Сан-Франциско19 (копия в  Государственном архиве Российской Федерации: 
Ф. 10143. Оп. 14. К. 1–7) и в фонде КВЖД в Российском государственном исто-
рическом архиве (Ф. 323). В фонде КЧЖД, находящемся в Российском государ-
ственном архиве экономики, нет подробных материалов по УЛК и ЯЛПХ КЧЖД.

С большой вероятностью материалы лесных дел КЧЖД с 1949 по 1952 г. 
не были переданы в СССР в свое время и остались в Китае20.

В последние годы автор данной публикации исследовал архивы, биб
лиотеки и  музеи Харбина, в  том числе Архив провинции Хэйлунцзян, Хар-
бинский муниципальный архив и  др. В  ходе работы было найдено солидное 

Реквизиты Управления лесных 
концессий КЧЖД и бр. Воронцовых
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количество документов, касающихся истории КВЖД и русского присутствия на 
Северо-Востоке. Однако материалы лесных концессий, в том числе предпри-
ятия Воронцовых, не обнаружены в доступных для автора коллекциях государ-
ственных архивов, библиотек и музеев.

В связи с особенностью архивной политики КНР, частные коллекции и ан-
тикварные рынки являются одними из важных источников архивной эвристики. 
Во время поездок в  Харбин и  посещения небольших станций вдоль бывшей 
КВЖД автор публикации предпринял попытку обойти все доступные аукционы 
и антикварные магазины, а также познакомиться с местными коллекционерами.

В ходе этих поездок автору удалось найти материалы УЛК и ЯЛПХ КЧЖД 
за 1949–1953  гг., которые отсутствуют в  известных нам фондах российских 
и китайских государственных архивов. Солидное количество листов (суммарно 
свыше 200 л.) было обнаружено в одном из харбинских антикварных магазинов. 
Ныне оригиналы этих документов находятся в полном распоряжении автора.

Источник происхождения этих документов мы можем восстановить только 
со слов владельца магазина. Согласно его версии, он приобрел эти документы 
у другого антиквара в г. Муданьцзян (牡丹江), которому они попались на глаза 
в  мусороперерабатывающем пункте  г. Якэши. Некоторые листы уже были 
сильно повреждены, и он выкупил лишь те, которые были в хорошем состоянии. 
Согласно данной версии, материалы скорее всего хранились в муниципальном 
архиве г. Якэши либо в Якэшинском лесном бюро. В процессе очередной про-
верки сотрудники организации посчитали материалы неактуальными и утили-
зировали их. Однако такое предположение, возможно, не совсем верно, так как 
во время общения владелец магазина несколько раз путал детали рассказа.

Хронологические рамки этих документов включают период от 1949  по 
1953 г. Всего автором был приобретен 251 лист, которые можно разделить на 
четыре группы:

1. Финансовые документы, в том числе:
а) общие финансовые документы: выписка счета УЛК КЧЖД по состоянию 

на 1  января 1951  г., акты взаиморасчета между Воронцовыми и  КЧЖД, смета 
ЯЛПХ за 1953 г. после передачи КЧЖД Китаю и др.;

б) оборотные ведомости расчета ЯЛПХ за 1952 г. и карточки расчета с ра-
бочими, поставщиками, государственными и  общественными организациями 
(такими как местные органы власти, пожарная служба, общество советских 
граждан и  др.). Это самая большая по количеству листов группа документов 
(119  л. карточек). В  карточках записано, какие работы выполнены рабочими, 
зафиксированы суммы оплаты поставщикам различных продуктов и  другие 
сведения. Карточки и общие ведомости расчета за 1952 г. сохранились не пол-
ностью;

в) зарплатные листы, листы премий за 1953 г.
2. Договоры, в том числе:
а) договоры, заключенные с  другими подразделениями КЧЖД и  мест-

ными органами власти;
б) договоры, заключенные с рабочими или представителями рабочих по 

лесозаготовкам, сплаву лесоматериалов и другим работам.
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3. Акты, приказы, деловая переписка, в  том числе переписка с  китай-
скими органами власти по организации лесозаготовки, сплава и др.

4. Прочие документы: учетные карточки, материалы обсуждений в поли-
тических кружках.

Финансовые документы являются ценными источниками для сравнитель-
ного анализа жизни рабочих КЧЖД в 1949–1952 гг. и более раннего периода — во 
время эксплуатации КВЖД и японской оккупации. Также представляет интерес 
сравнительный анализ зарплат китайских и русских рабочих УЛК и ЯЛПХ КЧЖД 
после основания КНР и историческая параллель с зарплатным уровнем китай-
ских и русских рабочих во время эксплуатации КВЖД до японской оккупации.

По договорам лесозаготовок и лесосплавов мы можем определить объем 
проделанных УЛК и  ЯЛПХ КЧЖД работ, а  также узнать, какие условия труда 
КЧЖД предлагала рядовым рабочим. Кроме того, УЛК и  ЯЛПХ КЧЖД занима-
лись не только лесозаготовкой, но и заготовкой травы и другой деятельностью, 
не связанной с лесом.

В договорах между УЛК, ЯЛПХ КЧЖД и другими подразделениями КЧЖД 
и  местными органами власти, а  также в  переписке между ними выявляется 
механизм межведомственного общения внутри системы КЧЖД. 

Стоит особо отметить общие делопроизводственные особенности КЧЖД 
с 1949 по 1952 г., которые четко прослеживаются по документам УЛК и ЯЛПХ: 
почти все документы были составлены на двух языках  — на китайском и  рус-
ском. При этом, в  отличие от делопроизводства местных китайских органов 
власти Северо-Востока Китая того периода, чьи документы также составлялись 
на нескольких языках одновременно (китайский, монгольский, русский), в си-
стеме КЧЖД, в частности в УЛК и ЯЛПХ, документы в основном составлялись 
сначала на русском и потом переводились на китайский. Русский и китайский 
документы имели равную юридическую силу.

Многие правила из  китайской и  японской традиций проникали в  стан-
дарты русского делопроизводства. Как, например, нашла широкое применение 
традиция использования личных печатей. Русские сотрудники КЧЖД имели 
личные полукруглые (японские) или квадратные (китайские) печати на китай-
ском языке, служившие аналогом подписи.

В связи с отсутствием в государственных архивах материалов УЛК и ЯЛПХ 
КЧЖД за 1949–1952  гг. была неясна информация о  сотрудниках и  занима-
емых ими должностях, а  также о  других сотрудниках КЧЖД низшего уровня. 
С  помощью приобретенных документов удалось узнать сравнительно полный 
список должностных лиц УЛК и ЯЛПХ и других подразделений КЧЖД. 

В местных аппаратах КЧЖД шла активная политическая жизнь. Сохра-
нились записки политических собраний сотрудников ЯЛПХ о  бюрократизме, 
растратах и взяточничестве. Среди участников числились и русские, и китайцы. 
С  большой вероятностью можно предположить, что подобные русско-китай-
ские политические собрания были не единичными, а проходили на регулярной 
основе. Стоит также отметить, что если вопросы о бюрократизме и взяточни-
честве поднимались на внутренних собраниях, то есть основания считать, что 
внутри ЯЛПХ КЧЖД действительно существовали подобные проблемы.
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Русское влияние на лесную промышленность Большого Хингана было 
значительным даже после основания в 1949 г. КНР и полной передачи лесных 
концессий от Воронцовых к  КЧЖД в  1951  г. Хотя в  КЧЖД было установлено 
совместное советско-китайское управление и  начальником отдела лесной 
промышленности в 1952 г. был китаец, тем не менее в УЛК и ЯЛПХ КЧЖД боль-
шинство руководителей были русскими, в том числе управляющий и директор, 
главный инженер, заведующий лесозаготовками, начальник Горно-разведы-
вательной партии21, русские также занимали и  другие ключевые должности. 
Среди руководящих лиц только посты заместителя управляющего и директора, 
а  также начальника отдела кадров (по-видимому, в  связи с  необходимостью 
общения с  китайскими рабочими) занимали китайцы. Можно сказать, что 
в  целом УЛК и  ЯЛПХ КЧЖД по-прежнему находились под контролем русских, 
и только после передачи КЧЖД Китаю в конце 1952 г. руководство ЯЛПХ полно-
стью «китаизировалось». Русский директор Г. С. Козявин ушел в отставку, а его 
заместитель Ван Дунсюань (王东轩) стал директором; также среди известных 
нам сотрудников ЯЛПХ после 1952 г. не было русских.

Подытоживая, можно сказать, что лесная промышленность Северо-Вос-
тока Китая, долгое время подконтрольная сперва правлению КВЖД и  раз-
личным русским частным предпринимателям, а  впоследствии японской окку-
пационной власти в лице Маньчжоу-го, стала общенациональным достоянием 
китайского народа не после победы над Японией в  1945  г. или образования 
КНР в  1949  г., а  именно после ликвидации КЧЖД в  1952  г. В  северо-западной 
части, в районе Большого Хингана, процесс возвращения прошел в два этапа: 

Образец перевода договора на китайский язык (фрагмент)
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1	 Подробно о переговорах между Китаем и Россией по вопросам лесных концессий см.: 譚
桂戀 (Тань Гуэйлянь). 中東鐵路的修築與經營 (1896–1917) (Строительство и эксплуатация КВЖД 
1896–1917). Тайбэй, 2016. С. 483–493.

2	 Там же. С. 493.
3	 Там же.
4	 Янченко Д. Г., Старовойтова Е. О. Перспективы экономического развития Китай-

ско-Восточной железной дороги после Русско-японской войны: региональный аспект и петер-
бургская политика // Новейшая история России. 2018. Т. 8, № 3. С. 583–597.

в 1951 г. Воронцовы как частные русские предприниматели потеряли все кон-
цессионные права, а в конце 1952 г., после возвращения КЧЖД Китаю, данные 
лесные концессии были полностью переданы китайскому народу.

Первый лист записок политического собрания 
о бюрократизме, растратах и взяточничестве  
от 1 февраля 1952 г.
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Abstract: After the commencement of the Chinese Eastern Railway (CER) construction, Russian influence be-
gan to spread extensively across Northeast China, including the timber industry of this region. In the area of north-
western Manchuria, one of the largest enterprises was the forestry concessions of M. M. and D. M. Vorontsov. In 
the 1920s, these concessions became public-private joint ventures of the CER Board, M. M. and D. M. Vorontsov, 
and the Chinese government. Following the start of the Japanese occupation and the establishment of Manchu-
kuo, the Vorontsov forestry concessions initially operated under the previous system but were later nationalized 
by the Manchukuo government. After the end of World War II, in which China and the USSR were among the win-
ners, and the formation of the Chinese Changchun Railway (CCR), the Administration of CCR-Vorontsov Forestry 
Concessions was established. In 1951, this Administration was transformed into the Yakeshi Lespromhoz of the 
CCR, and after the transfer of the CCR to China, the Lespromhoz also passed into the hands of Chinese adminis-
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industry of Northeast China, long controlled first by the CER Board and various Russian private entrepreneurs, 
and later by the Japanese occupation authorities through Manchukuo, became a national asset of the Chinese 
people not after the victory over Japan in 1945 or the establishment of the PRC in 1949, but precisely after the 
abolition of the CCR in 1952.

Keywords: Chinese Changchun Railway, Chinese Eastern Railway, Sino-Soviet relation, Russian émigré in Chi-
na, Harbin, Yakeshi. 

This research was supported by the Russian Science Foundation (RSF), project no. 23-48-00004 “Chinese East-
ern Railway as a trans-border socio-cultural system: Studying its history, reconstructing and modeling mecha-
nisms of cultural heritage protection”.

Author: Sun Yizhi  — Assistant Researcher, St. Petersburg State University (St. Petersburg, Russia);  
https://orcid.org/0000-0002-2656-2859, yizhisun961203@gmail.com

St. Petersburg State University, 7–9, Universitetskaya nab., St. Petersburg, 199034, Russia

Refereces:
Avilov R. S. ‘The Problem of Defensive Construction Organization on the Line of Chinese Eastern Railway 
Before and in Time of World War I’, Vestnik Omskogo universiteta. Ser. “Istoricheskie nauki”, vol. 12, no. 1 (45), 
2025, pp. 19–25. https://doi.org/10.24147/2312-1300.2025.12(1).19-25 (In Russian)
Bocharova Z. S., Krotova M. V. ‘The Harbin Polytechnic Institute as a center of Russian science and education 
in China (1920–1950s)’, Vestnik Rossiiskogo universiteta druzhby narodov. Ser.: Istoriia Rossii, vol. 18, no. 4, 
2019, pp. 779–803. https://doi.org/10.22363/2312-8674-2019-18-4-779-803 (In Russian)
Datsyshen V. G. ‘Russians in a Special Area of the Eastern Provinces of the Republic of China: Problems of 
Russian-Chinese Relations on the Chinese Eastern Railway in 1920–1924’, Modern History of Russia, vol. 14, 
no. 3, 2024, pp. 636–656. https://doi.org/10.21638/spbu24.2024.307 (In Russian)

https://elibrary.ru/fpqmai
https://doi.org/10.22363/2312-8674-2019-18-4-779-803


894

Новейшая история России. 2025. Т. 15, № 4

События и люди

Datsyshen V. G. ‘The Chinese Population of Transbaikalia under the Conditions of the Stalinist System in the 
1930s.’, Vestnik Rossiiskogo universiteta druzhby narodov. Ser.: Istoriia Rossii, vol. 21, no. 1, 2022, pp. 57–71. 
https://doi.org/10.22363/2312-8674-2022-21-1-57-71 (In Russian)
Dmitrieva N. ‘Between Two Empires: Railway Construction in the Far East in the Late Imperial Period’, Quaestio 
Rossica, vol. 12, no. 1, 2024, pp. 254–267. https://doi.org/10.15826/qr.2024.1.877 (In Russian)
Dudin P. N. ‘Barga as a Part of the Russian Strategic Interests in Eastern Asia in the First Quarter of the 
20th  Century: Treaty Aspect’, Genesis: istoricheskie issledovaniia, no. 8, 2020, pp. 12–25. https://doi.
org/10.25136/2409-868X. 2020.8.33689 (In Russian)
Fan Lijun, Qu Lichao. ‘The Chinese Eastern Railway and the Exploitation of Forest Resources in the Songhua 
River Basin During the Modern Era’, Jiling shifan daxue xuebao (renwen shehui kexueban), no. 3, 2009, pp. 35–
37. (In Chinese)
Hamzin I. R. ‘The Russian Commercial Fleet in the Treaty Ports of China in the Second Half of the 19th Century’, 
Vestnik Rossiiskogo universiteta druzhby narodov. Ser.: Istoriia Rossii, vol. 21, no. 1, 2022, pp. 19–33. https://
doi.org/10.22363/2312-8674-2022-21-1-19-33 (In Russian)
Jiang Liwen, Ma Liang. ‘The Exploitation of Forest Resources in Northeast China by Tsarist Russia After the 
Completion of the Chinese Eastern Railway and Its Historical Impact’, Waiguo wenti yanjiu, no. 2, 2023, pp. 16–
22. (In Chinese)
Khodyakov M. V. ‘Documents of the Russian State Historical Archive on the Transfer of the Ussuri Railway to the 
Governance of the KVZhD Society at the Beginning of the 20th Century’, Otechestvenye arckhivy, no. 3, 2024, 
pp. 47–56. (In Russian)
Khodjakov M. V. ‘Manchuria Railway Station in the Early 20th Century: Problems of Organization of Management 
on the Railway’, Vestnik Moskovskogo universiteta. Ser. 8. Istoriia, vol. 64, no. 4, 2023, pp. 97–106. https://doi.
org/10.55959/MSU0130-0083-8-2023-64-4-97-106 (In Russian)
Khodjakov M. V., Sun Yizhi. ‘The Provisional Government and ‘Chinese Question’ in Russia in 1917’, Vestnik 
Rossiiskogo universiteta druzhby narodov. Ser.: Istoriia Rossii, vol. 21, no. 1, 2022, pp. 45–56. https://doi.
org/10.22363/2312-8674-2022-21-1-45-56 (In Russian)
Khodyakov M. V., Zhao Zhiqing. ‘Church Construction in Transbaikalia and the Chinese Eastern Railway: 
Kaydalovskaya Railway Branch at the Turn of the 19th–20th Centuries’, Vestnik Novosibirskogo gosudarstvennogo 
universiteta. Ser.: Istoriia, filologiia, vol. 22, no. 8, 2023, pp. 100–111. https://doi.org/10.25205/1818-7919-
2023-22-8-100-111 (In Russian) 
Kiskidosova T. A. ‘Relationship of Russian Merchants with the Tuvan Population in the Second Half of the 19th — 
Early 20th Century’, Vestnik Rossiiskogo universiteta druzhby narodov. Ser.: Istoriia Rossii, vol. 22, no. 1, 2023, 
pp. 57–71. https://doi.org/10.22363/2312-8674-2023-22-1-57-71 (In Russian)
Krotova M. V. ‘Fate of the archive of the Chinese Eastern Railroad (CEL). 1898–1953’, Vestnik arkhivista, no. 3, 
2024, pp. 930–942. https://doi.org/10.28995/2073-0101-2024-3-930-942 (In Russian)
Nazemtseva E. N. ‘The activities of Russian public organizations in China in 1917  (On the example of the 
Russian colony in Manchuria and Xinjiang)’, Vestnik Rossiiskogo universiteta druzhby narodov. Ser.: Istoriia 
Rossii, vol. 18, no. 4, 2019, pp. 758–778. https://doi.org/10.22363/2312-8674-2019-18-4-758-778 (In Russian)
Shemetova T. ‘Trade, Economic and Political Relations between Soviet Russia and the Chinese Province of 
Xinjiang in 1921–1922’, Vestnik Rossiiskogo universiteta druzhby narodov. Ser.: Istoriia Rossii, vol. 22, no. 1, 
2023, pp. 85–96. https://doi.org/10.22363/2312-8674-2023-22-1-85-96 (In Russian)
Tan Guilian. The Construction and Operation of the Chinese Eastern Railway (Taipei, 2016). (In Chinese) 
Yanchenko D. G., Starovoytova E. O. ‘Prospects for the economic development of the Chinese Eastern Railway 
after the Russo-Japanese War: The regional dimension and the St. Petersburg policy’, Modern History of 
Russia, vol. 8, no. 3, 2018, pp. 583–597. https://doi. org/10.21638/11701/spbu24.2018.303 (In Russian)

Received: February 15, 2025 
Accepted: July 31, 2025

https://doi.org/10.22363/2312-8674-2022-21-1-57-71
https://doi.org/10.22363/2312-8674-2022-21-1-19-33
https://doi.org/10.22363/2312-8674-2022-21-1-19-33
https://doi.org/10.22363/2312-8674-2022-21-1-45-56
https://doi.org/10.22363/2312-8674-2022-21-1-45-56
https://doi.org/10.22363/2312-8674-2023-22-1-57-71
https://doi.org/10.22363/2312-8674-2019-18-4-758-778
https://doi.org/10.22363/2312-8674-2023-22-1-85-96

	_Hlk214555695
	_Hlk210169186
	_Hlk210169503
	Сунь Ичжи
	Китайско-Чанчуньская железная дорога и лесная промышленность Северо-Западной Маньчжурии 1949–1953 годов: неизвестные ранее источники


